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Das offizielle Informationsorgan der Schweizerischen Segelboot-Genossenschaft SailCom

Wieder in ihrem Element - die «Kristall» auf ihrer Jungfernfahrt nach der Komplettrenovation

Die «Kristall» erstrahlt in neuem Glanz

Das dilteste SailCom-Boot, die Blickensdorfer «Kristall», wurde wiibrend 9 Monaten
fachgerecht und aufwiindig renoviert. Nun steht das schone Holzboot stolz am Steg im Hafen
von Tribschenhorn und ist bereit fiir neue Abenteuer. Lesen Sie die packende Geschichte

ab Seite 4.

Walensee - eine
Entdeckung wert!

Nach wie vor ein Geheimtipp stellen
wir ihnen auf Seite 3 vor. Segeln Sie
auf einem der windreichsten Seen
vor atemberaubender Kulisse. Die
beiden Surprise-Boote stehen Thnen
fiir gemiitliches Feierabendsegeln
oder einen rasanten (Regatta-)T6rn
zur Verfiigung.

Seite 3

«Rani» - das neue Boot
auf dem Ziirichsee

Per sofort parat zum Ablegen: die
werftneue Storm 22 im Hafen von
Ziirich. Die «Rani» besticht durch
cine Kombination aus Segelspass
und Fahrtenboot. Das gut zu sege-
lende kleine Fahrtenboot ist ideal
fiir bis zu vier Personen oder eine
kleine Familie.

Seite 6

Un grand merci
aux anges gardiens

Lors du Bol d’Or Mirador le «De-
moiselle» a été heurté violemment
par un autre bateau. Heureusement,
Iéquipage est sain et sauf.

Am Bol d’Or Mirador erlitt «Demoi-
selle» einen heftigen Zusammenstoss
mit einem anderen Boot. Zum Gliick
blieb die Mannschaft unverletzt.

Page 7 + 8

Alkohol auf See

Per 1. Janaur dieses Jahres gab
es einige Anderungen im Bin-
nenschifffahresgesetz.  Die neue
Alkohol-Promillegrenze ist sicher-
lich die prominenteste davon. Wie
klihren auf und zeigen, worauf Sie
besonders achten miissen.

Seite 12
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Bodensee - Goldach/Altenrhein - Dreilandereck

Was das Seglerherz begehrt

Der obere Bodensee bietet

alles, was Segler sich wiinschen:
schone Landschaft, drei Linder,
interessante Ziele, intakte Dor-
Jfer und Stéiidtchen, ein breites
touristisches Angebot, Anker-
pliitze, Kultur, gutes Essen und
Trinken, Sehenswiirdigkeiten.
Alles, ausser Wind, konnen
Spotter anmerken. Tatsiichlich
gilt der obere Bodensee als eher
schwachwindiges Segelgebiet.
Jedoch sind lingere Flauten ge-
nauso selten wie linger als eine
halbe Stunde dauernde Stiirme.

Zum Wetter: Sehr gute und ver-
lassliche Windprognosen gibt es bei
meteocentrale.ch » Freizeitwetter »
Segelwetter. Verlisslich und genau
sind auch die Starkwindwarnungen
iiber die orangen Blitzleuchten am
Uter. Obwohl Stiirme am Bodensee
nie lang dauern, ist auf der sicheren
Seite, wer beim Aufleuchten der
Starkwindwarnung die Segel refft.
Gut vorbereitet draussen zu bleiben
ist meist die bessere Entscheidung,
als zu versuchen, noch knapp einen
Hafen zu erreichen. Die Wasserfli-
che ist gross genug, um beizudrehen
oder bei einem angenchmen Kurs
das Sturmende abzuwarten.

Die grosse Wasserfliche ist auch
angenchm fiir jene, die es bei
Schwachwind gern gemiitlich ms-
gen. Wer Gliick hat, kann zwischen
Deutschland, Osterreich und der
Schweiz einen Tag lang ohne eine
Wende segeln. Oft wechselt um die
Mittagszeit die Hauptwindrichtung

und gegen Abend nochmals, so dass
man im Idealfall auf dem gleichen
Bug wieder zum Ausgangshafen fin-
det. Wer allerdings feste Ziele und
Kurse plant, kann das Pech haben,
am Morgen und am Nachmittag
aufkreuzen zu miissen.

Der obere Bodensee eignet sich
vorziiglich fiir Mehrtages- und Fe-
rientérns. In Altenrhein, Goldach
und Arbon liegen dafiir gut geeig-
nete und zweckmiissig eingerichtete
Sailcom-Yachten. In Arbon liegen
zudem fiir sportliche Seglerinnen
und Segler eine First Class 8 sowie
eine mOcean von Sailbox.

An Destinationen ist alles zu emp-
fehlen, was das Hafenbuch anbietet.
Es gibt iiberall etwas zu entdecken,
aber es empfiehle sich, vor dem An-
laufen eines unbekannten Hafens
das Hafenbuch zu konsultieren.
Nicht nur in Staad liegt senkrecht
vor der Hafeneinfahrt eine felsige
Undiefe. Sehr reizvoll (entsprechend
begehrt bei Fahrtensegelnden) sind
natiirlich  Bregenz und Lindau.
Wenn die Yachthifen dort iiberla-
stet sind, kann man nebenan fest-
machen, etwa in Hard bei Bregenz
oder in Lochau zwischen Bregenz
und Lindau und mit dem OV in die
touristischen Zentren fahren.

Die «Sailcom»-Hifen in Altenrhein
(Marina Rheinspitz) und Goldach
(Rietli) sind leider mit dem OV
nicht gut erreichbar. Das Taxi nach
Altenrhein (ab Bahnhof Rheineck
oder Staad) kostet etwa 20 Franken.
Zum Hafen Rietli Goldach fihrt

man am besten mit dem Taxi ab
Bahnhof Goldach oder Rorschach
Hafen, oder man geht (ab Ror-
schach Hafen) eine Viertelstunde zu
Fuss.

Sehr schén ist (auch das gibt es am
oberen Bodensee) eine Flussfahrt
(unter Motor) den Alten Rhein hoch
nach Rheineck. Vor allem bei der
Talfahrt ist zu beachten, dass der
Mast hoher ist als zum Teil tief he-
rausragende Aeste am Ufer. In Rhei-
neck gibt es zwei, drei Liegeplitze
mit Steg, entlang des Flusses ein
paar geschiitzte und romantische
Ubernachtungsplitze. Ankern darf
man am oberen Bodensee fast iiber-
all, jedoch muss meist Abstand zu
den Naturschutzgebieten am Ufer
eingehalten werden. In der beliebten
Fussacher Bucht ist das Ankern iiber

Nacht verboten. Zum Baden und
Ankern gut geeignet, auch nachts,
ist die Staader Bucht. Sie ist jedoch
bei Westwind unruhig.

Zu den beindrucktesten Hifen am
deutschen Ufer gehért der Stadtha-
fen von Lindau/DE. Die auf einer
Insel erbaute Stadt ist nicht nur pit
toresk, sondern auch kulinarisch ei-
ne Reise wert. Rund um das Hafen-
becken gibt es eine grosse Auswahl
an ausgezeichneten Restaurants.
Die Infrastruktur (WC/Duschen)
des Stadthafens sind zwar nicht die
besten, doch dafiir liegt man vor
einer herrlichen Kulisse, wenige
Schritte entfernt von guten Ausgeh-
moglichkeiten.

Der obere Teil des Bodensees ist auf
jeden Fall eine Reise wert

René Schneider

Flussfahrt auf dem Alten Rhein

Gasteplatze im Hafen Arbon
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Walensee

Segeln in imposanter Kulisse

Seit dem letzten Sommer sind
die Mitglieder der Bootsteams
am Walensee daran, die At-
traktivitiit der beiden Surprise-
Boote kontinuierlich zu steigern.

Der Walensee liegt zwischen den
Churfisten, dem Miirtschenstock
und dem Murgtal und wird gegen
Walenstadt durch die Flumserberge
abgeschlossen. Durch die geogra-
phische Konstellation mit den Ber-
gen und der Verbindung des Rhein-
tals zum oberen Ziirichsee gibt es
auf dem Walensee meist Wind.
Es herrschen also ideale Voraus-
setzungen, um mit der «Aeolus2»
und der «sempre avanti» schone
Segeltouren zu unternehmen.

Einweisungen bei Bedarf

Die beiden Bootsteams sind be-
strebt, am Walensee ein attraktives
Angebot fiir SailCom-Mitglieder
zu gestalten. Aus eigener Erfahrung
wissen wir, dass die Teilnahme an
Einweisungen zum Teil schwierig zu
organisieren ist. Aus diesem Grund
setzen wir nebst den regulir ausge-
schriebenen  Einweisungsterminen
vermehrt auf Einweisungen im Be-
darfsfall, so z.B. in Randstunden,
mal an einem Sonntag oder iiber
den Mittag. Dasselbe gilt bei Bedarf
an Refreshern oder Géttisegeln. Die
«Kundennihe» wird heute einfach
immer wichtiger. Mit dem Fahr-
planwechsel ist der Hafen in Miih-
lehorn in 51min ab Ziirich HB zu
erreichen. So ist es fiir Mitglieder

noch einfacher geworden, schnell
die Winde zu checken, im Internet
eines der Boote zu reservieren und
kurzentschlossen auf eine Segelrun-
de an den Walensee zu fahren.

Nur eine Einweisung fiir beide Boote
Zwei Boote des gleichen Typs im
gleichen Hafen bedeutet, dass man
mit einer einzigen Einweisung dann
auf beiden Booten freigeschaltet
wird. Wir haben in den letzten
Monaten damit begonnen, die Ein-
richtung und das rollende Gut zu
Standardisieren. Mit sanften Anpas-
sungen wurden die «sempre avanti»
und «Aeolus2» langsam auf densel-
ben Stand gebracht. So wurden die
Schoten und Fallen entsprechend
gleich organisiert, alte durch neue
mit demselben Farbcode ersetzt,
Stopper erginzt und angeschrieben.
Alles Unnétige wurde aus den Ka-
binen entfernt und mit dem absolut
Notwendigen erginzt. Dank diesen
Anpassungen sollen sich die Nutzer
auf beiden Booten sofort zurecht-
finden, unabhingig davon, welches
Boot sie gebucht haben.

Bekanntheitsgrad steigern

Wir haben festgestellt, dass die
Sailcom in der Region rund um
den Walensee und im Glarnerland
noch wenig bekannt ist. Deshalb
haben wir zusammen mit der Regi-
onalleitung Ostschweiz beschlossen,
vermehrt an &ffentlichen Veranstal-
tungen, wie z.B. dem Samstag vor
der Landsgemeinde, SailCom einem

breiteren Publikum bekannt zu ma-
chen.

Unsere Boote - auch fiir Firmenan-
lasse

Als teambildende Massnahme ha-
ben verschiedene Firmen das Segeln
entdeckt. Wie bereits mehrfach
und erfolgreich auf anderen Seen
durchgefiihrt, nehmen auch unsere
beiden Surprise auf dem Walensee
vermehrt zusammen mit anderen
Booten an Firmennanlissen teil.
Solche Anldsse transportieren die
SailCom-Idee positiv nach aussen.

Gut vernetzt mit schnellen Booten

Inzwischen ist SailCom auf dem
Walensee gut vernetzt. So sind wir
mit der Segelschule Urs Lachen-

meier sowie mit dem Segelclub
oberer Walensee (scow.ch, Martin
Frauchiger) in Kontakt. Unsere
Boote werden oftmals fiir Regatten

am Walensee benutzt, und wie die
Resultate zeigen, ist es mit einer
Surprise méglich, als letztes Boot
die Startlinie zu passieren und als
zweites ins Ziel zu einzulaufen.

«Nachwuchs» gesucht

Ohne gute Bootsteams wiren die
oben erwihnten Aufgaben und
Aktivititen nicht zu schaffen. Die
‘Walenseeteams suchen immer wie-
der engagierte Leute, welche Spass
haben, nebst kleineren Reparaturen
auch andere Aufgaben zu iiberneh-
men. Interessenten melden sich bitte
direkt bei einem der beiden Boots-
chefs, Markus Liithy oder Andreas
Senn

Markus Liithy
Bootschef Aeolus IT

Die «Aeolus 2», eines der beiden Surprise-Boote am Walensee
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Das ilteste SailCom-Boot im neuen Glanz

Ein Veteran mit guten Aussichten

Doas dilteste Sailcom-Boot ist
wieder fit. Zahlreiche Sailcom-
Genossenschafter(innen) legten
bei der aufwiindigen Renovation
der Blickensdorfer «Kristall»
Hand an. Ein grosses Danke-
schon an alle.

Die Blickensdorfer «Kristall» zeigt
ihren Bauch. Das Holzboot liegt
umgedreht und aufgebockt in ei-
ner Bootshalle nahe dem Seeufer
in Horw. Die Sperrholzplanken
sind von aller Farbe befreit, der
Kiel abgeschraubt und vom schs-
nen Holzdeck ist nichts zu sehen.
Stattdessen klafft ein Loch nahe
dem Kiel. Hier hat Riet Schocher
mit dem Stechbeitel immer tiefer
ins alte Eichenholz gegraben, bis
endlich alles morsche Holz besei-
tigt war. Schon seit Oktober 2013
ist er mit der aufwindigen Renova-
tion des Bootes beschiftigt. Jetzt,
es ist Mitte Mai, scheint endlich ein
Ende absehbar. Neue Eichenholz-
stiicke liegen bereit, um die schwa-
chen Stellen im Kiel zu fiillen. Die
Képfe der vielen Schrauben, wel-
che die Rumpfplanken befestigen,
sind wieder unter weissem Spachtel
verschwunden. Bald schreibt Riet
wieder Arbeiten fiir B-Status-Mit-
glieder aus, die ihm schon bisher
kriftig unter die Arme gegriffen
haben. Dann wird das Boot neu ge-
strichen. Und am Schluss miissen
acht Sailcom-Mitglieder zupacken,
um es umzudrehen.

Die «Kristall» wurde 1964 von

Konstrukteur Flachsmann vom

damaligen Flugzeugwerk Emmen
entworfen. Das Boot hat einen Ei-
chenkiel, mit Sperrholz verstirkte
Vollholzspanten und ist mit Ma-
rinesperrholz beplankt. Mast und
Grossbaum sind aus Holz (beim
Sailcom-Schiff ist das Rigg mitt-
lerweile aus Aluminium). Die «Kri-
stall» der Sailcom wurde am 1. Juni
1967 erstmals auf dem Vierwald-
stittersee in Verkehr gesetzt und
fihrt seitdem nur auf diesem Ge-
wisser. Von den verschiedenen Eig-
nern ist Bootsbauer Bruno Inibit
dem Boot noch heute verbunden.
Er besass es in den frithen 90ern,
erneuerte damals das ganze Deck
und die Beschlige. 2002 iibernahm
Sailcom das Boot, auch um sich
den Hafenplatz in Tribschenhorn
zu sichern.

Als die grosse Renovation fiir die
«Kristall» anstand, kontaktierte
Sailcom Bruno Inibit. Der hatte
nimlich vom Konstrukteur des
Bootes die Baupline erhalten. So
wurde gleich klar: Der Holzkiel
als Riickgrat des Bootes und der
Ubergang zur Beplankung sind die
empfindlichsten Stellen. Hilt man
diese gesund, fihrt das Boot noch
lange. Dank der Pline konnte auch
der Gusseisenkiel der Kristall ohne
Unsicherheit abgenommen werden.
Dieser ist in Bolzen festgeschraubt,
die wiederum in das Kielholz ein-
gesetzt sind. Und nach Jahrzehnten
im Wasser funktionierte nur noch
das Ausbohren der Bolzen und
Schrauben selbst. Inibit wusste

ausserdem, dass sich das aufwin-
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dige Umdrehen des Bootes lohnen
wiirde. Dazu brauche es zwar viele
Helfer, doch kénne man danach
viel besser am Bootsrumpf arbei-
ten.

Gut 300 Stunden haben Riet Scho-
cher — er war bis 2013 rund zehn
Jahre lang Bootschef der «Kristall»
— und viele eifrige Sailcom-Mit-
glieder schon in die Kristall ge-
stecke. Bis alles fertig ist, werden es
wohl 500 Stunden. Riet freut sich,
dass die Arbeitsausschreibungen
immer regen Zuspruch gefunden
haben. «Das hat von Anfang an
funktioniert» sagt er. Die an der
»Kristall» zu erledigenden Arbeiten
seien ja nie besonders schwer oder
technisch anspruchsvoll gewesen.
Beispielsweise wurde am Anfang
der Rumpf abgelaugt, um die An-
striche vom Holz zu entfernen.
Dabei ging man aber nicht bis zur
Grundierung. Diese wurde von
Hand abgeschliffen, um das direke
darunterliegende Holz nicht durch

die Lauge zu schwichen. Im Lauf

Hans Miiller am Entfernen der Farbe

der Renovation hat sich Riet Scho-
cher umfangreiches handwerkliches
Wissen angeeignet. So lernte er eine
Oberfrise zu bedienen, um Winkel
am Boot richtig zu gestalten. Sein
Hintergrund: Er triumt von einer
lingerdauernde Hochseereise. Da
sei es doch vorteilhaft wenn man
wisse wie kleine Schiffsreparaturen
ausgefiihrt werden, findet er.

Schon beim Segeln lernen war ihm
die «Kristall» eine grosse Hilfe. Auf
diesem Schiff hat er nach dem Er-
werb des Binnenscheines vor mehr
als zehn Jahren den Vierwald-
stitter See erfahren, Halsen und
Wenden und rasche Reaktionen
gelernt. «Die Kristall springt schon
bei wenig Wind an», freut er sich.
Und bei drei bis vier Beaufort ist
sie richtig in ihrem Element. Dank
einer Rollgenua ist das Boot in we-
niger als einer halben Stunde segel-
fertig. Die «Kristall» bietet Platz fiir
bis zu 5 Personen.

Alexander Saheb

«Klar zur Wende» - einmal anders

Endlich wieder im Element - die erste Ausfahrt nach der Renovation

«Kristall»-Veranstaltungen:

Bootstaufe: Sonntag, 17.8.2014 — ca. 13:30, Hafen Tribschenhorn,
Luzern, im Rahmen der Seeiiberquerung Luzern.

Beim Gotten- oder Gétti-Seglen kann die «Kristally, zusammen mit
Riet Schocher, in ithrem Element erlebt werden.

Die Einweisung findet nach Vereinbarung am Abend zwischen 18:00
und 20:00 Uhr statt. Dies beim Abendwind, vor einem erstklassigen
Panorama zwischen Pilatus, Luzern und der Rigi. Die Durchfiihrung
findet auch bei nur einer Anmeldung statt.

22z
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Neues Boot auf dem Ziirichsee

Storm 22 «Rani»

Eine fantastische Kombination
aus Segelspass und Tauglichkeit
fiir ein Wochenendtirn.

April 2013. Die Ablssung der 44 jih-
rigen Raja ist beschlossen und das
Bootsteam trifft sich erneut um die
intensive Evaluation des Nachfol-
gers abzuschliessen. Eine Storm 22
ist die erste Wahl vom Bootsteam,
nur ist diese Yacht 13 cm breiter als
der Hafenplatz erlaubt. Letztend-
lich bekommen wir die Genehmi-
gung der Hafenbehorde, da unser
Platz am Zussersten Ende vom Steg
liegt.

2. April 2014, 20 Ubr. Bei ganz
leichtem Wind aus Siidost schiebt
uns der Aussenborder nach der er-
sten Einwasserung aus dem Hafen
von Oberrieden zu unserer ersten
Fahrt. Ziel der neuen Storm 22 ist
ihr neuer Hafen in Ziirich. Schon
an diesem ersten Abend zeigt sich
die Leichtfiissigkeit dieses Cruisers.
Leichte Steuerbewegungen an der
elegant in Edelstahl ausgefiihrten
Pinne sorgen fiir eine Kursverin-
derung. Dieses Gliicksgefiihl wird
sich in den nichsten drei Wochen
wihrend den Vorbereitungen fiir
den kommenden SailCom-Einsatz
immer wieder besetitigen.

12. April 2014. Grosser Einwei-
sungstag in Ziirich und anschlies-
sende Taufe. Die Storm 22 ist ein
kleines Segelboot aus polnischer
Produktion, das bereits bei leichtem
Wind flott segelt, durch praxisnahe
Ausstattung und in dieser Klasse
tiberdurchschnittliche Verarbeitung
iiberzeugt. Das haben die fast 40
SailCom-Mitglieder, die zur Taufe
erschienen sind, teilweise selber er-

lebt.

Segeln

Die Segeleigenschaften sind bei den
zumeist leichten Windbedingungen
in Ziirich iiberraschend gut. Das
6,5 Meter lange Boot ist dusserst
agil und verlangt nach sorgfiltigem
Gewichtstrimm und iiberrascht
dann mit noch besseren Segellei-
stungen. Bei Leichtwind sollte die
Crew weit vorn am Niedergangs-
schott sitzen, denn dies quittiert
die Storm 22 unmittelbar mit deut-

lich hoherer Geschwindigkeit. Die

Erste Ausfahrt mit der neuen Storm 22 «Rani»

Storm 22 ist ein gut zu segelndes,
kleines Fahrtenboot fiir zwei bis
vier Personen oder eine Familie. Fiir
Ubernachtungen eignet es sich fiir
zwei Erwachsene oder einer Familie
mit ein bis zwei kleinen Kindern.

Segeln auf engem Raum, z.B. im
Hafen von Ziirich, ist iiberhaupt
kein Problem, macht sogar viel
Spass. Das Boot iiberzeugt auch
sehr hoch am Wind. Dass man das
Boot auch bei mehr Wind noch «im
Griff> haben kann, zeigte das gut
kontrollierbare Rigg-Konzept und
das einfache Steuern aller Leinen
aus dem Cockpit.

Ausstattung

Oberhalb der Wasserlinie gibt es in
der Ausstattungsqualitit sehr gu-
te Noten. Die Storm 22 ist ein fiir
unkompliziertes Segeln ausgelegter
Kleinkreuzer der durchwegs gut,
mit wertigen Beschligen in guten
Dimensionierungen und Qualitit,
ausgestattet ist.

Wohnen unter Deck

Bei der Storm22 kommt einem
spontan ein «Wow» in den Sinn
und wirklich, sie besticht auch un-
ter Deck durch edle Materialien,
wenig Schnérkel und klare Struk-
turen. Der Platz unter Deck ist
sinnvoll mit Schwalbennestern und
optionalen Stautaschen genutzt.

Die Storm 22 bietet viel Platz unter
Deck und ist fiir Familien mit ein
oder zwei kleinen Kindern auch fiir
Wochenend- oder den Urlaubstérn
gut geeignet. Dennoch, der Platz in
einer 22 Fuss Yacht ist beschrinkt

und jeder lebt am besten aus seiner
Segeltasche und einer gemeinsamen
Kiihlbox, die man hinter dem Nie-
dergang unterbringen kann.

Fazit

Die Storm 22 ist ein gut zu segeln-
des, kleines Fahrtenboot, ideal bis
zu vier Personen oder eine Familie
(erlaubt max. 5 Erwachsene). Fiir
Ubernachtungen eignet es sich nur

Zur Taufe

«Des  Seemanns Hafengebet»
(gekiirzt) von John White, Hol-
lindischer Seefahrer, interpre-
tiert von Werner Huber fiir den
Segler auf Binnengewissern.

Ehre sei Gott auf den Seen (Re-
frain).

Er hat die Seen so wunderbar be-
stellt, als schonster Platz auf die-
ser Welt. Keine der vielen Land-
Menschen sollen dem Segler dort
draussen begegnen.

fiir zwei Erwachsene mit bis zwei
Kindern.

Das Bootsteam wiinscht euch eine
erfolgreiche Saison und viel Freude
beim Segeln (Hanspeter, Thomas,
Win und Volker)

Volker Dobr

Auch bitten wir Neptun und
Poseidon um moderates Wetter
fiir die Storm, spiegelglatte Seen
mit 6 Beaufort oder besser. Und
dann wiirden wir sogar eine gan-
ze Flasche mit Rum opfern.

Aber keiner soll anderes als klars-
tes Hochprozentiges  opfern,
sonst wiirde die Hollenfahrt sei-
nes Lebens beginnen! Darum,
Ehre sei Gott auf den Seen!
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Accident au Bol d’Or 2014

Plus de 500 bateaux ont pris
part au Bol d’Or de cette année
(Genéve—Le Bouveret—Genéve).
Avec une forte bise, le record mo-
nocoque de 1994 a été battu. La
course de la Demoiselle - ainsi
nommé en mémoire de l'avion
utilisé lors du premier examen
de licence suisse de pilote en
1910 - a été brusquement arrétée
au Bouveret. Un Bavaria 32, la
proue équipée d’une ancre lou-
rde, lui a fait un trou a babord
et l'a démaité.

Cornelia Blank: Apres 9 heures spor-
tives et fatigantes au plus pres serré
— 2 bord de «notre» Demoiselle — et
de fortes rafales, avec une vitesse de
pointe de 9 noeuds nous avons con-
tourné avec succes la bouée et apres
un virage lof pour lof le bateau offi-
ciel de la régate (qui releve le temps)
au Bouveret.Nous étions heureux
de 'empann-age délicat mais réussi
dans des conditions difficiles (vents
forts, beaucoup de bateaux). Apres
deux virements, nous avons remis le
cap sur Geneve. Harry érait occupé
a refixer les garcettes de ris. Comme
nous avions des vagues relativement
élevées et un vent fort, je suis allée
dans la cabine chercher la ligne de vie
pour permettre & Harry de sattacher.
Claudia Dutli: Christophe est a la

barre et moi a I'écoute de la grand-

Demoiselle

7

Bavaria

. .;,\_\;,

voile. Nous voyons un bateau venant
en sens inverse. Apres un bref échan-
ge sur le fait que nous sommes pri-
oritaires et que l'autre bateau devait
abattre si nécessaire, (ce qui aurait
bien fonctionné), nous gardons notre
cap. Peu apres, nous ressentons sou-
dainement un coup violent.

Christophe Federli: Lorsque le Ba-
varia se trouve dans langle mort,
je vois soudain une ombre, puis il

Seekiste Nr. 32, A

st 2014 —

www.sailcom.ch —

y a un bruit violent. Son skipper
a apparemment réalis¢ au dernier
moment que la bouée au Bouveret
devait étre contournée par tribord et
a soudainement fait un changement
de cap. Le Bavaria sest enfoncé a
environ 5 nceuds dans notre proue.
Notre équipe est restée calme mais
Harry est catapulté dans leau, et je
vois le mit qui saffaisse sur nous,
heureusement lentement. Je regar-
de immédiatement vers Harry, qui
réapparait. Jean-Marc et Claudia
l'aident 4 revenir 4 bord.

Cornelia: A peine arrivée en bas, il
y eut un énorme bang et jai «volé»
A travers la cabine, je me suis rat-
trapée tout de suite et me suis pré-
cipitée sur le pont. A ce moment, le
mat est tombé sur le bateau et jai vu
Harry dans leau 4 l'arritre. Jai réa-
lisé que tous les autres membres de
'équipage étaient encore & bord et
que personne navait été heurté par
le mac.

Claudia: Je n’ai pas vu l'autre bateau
lors de 'impact & cause des voiles. Je
me suis tout de suite concentré sur
Harry et jai essay¢ de ne pas le quit-
ter des yeux et de l'aider le plus ra-
pidement possible & remonter 4 bord.
Son gilet de sauvetage n'avait pas
fonctionné, mais heureusement, il
érait conscient et a réagi rapidement.
Avec Iéchelle 4 la poupe, il a pu étre
rapidement remonté.

Harry Bruengger:

Jétais a la grand-

voile en train de

fixer les garcettes

Boué/Boje  de ris, quand

o tout 2 coup il y

eut un bang. Je

suis tombé dans

leau et jai vu

autour de moi

la grand-voile et

un morceau de

bome. Je suis remonté A la surface

de l'eau et, sur le moment, je n’ai pas

réalisé ce qui sest passé exactement.

Claudia sest précipitée au bord du

bateau, sest enquis de mon état et

m’a aidé & remonter 2 bord 4 la pou-
pe.

Cornelia: Caroline a exigé que l'on

nous jette une amarre de lautre

bateau afin que nous puissions étre

remorqués, parce que I'impact avait
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causé un trou a l'avant, et a chaque
vague de I'eau pénétrait a I'intérieur
du bateau. Christophe, notre skip-
per, a appelé les services d’urgence et
la police, tout cela sest passé d'une

manitre exemplaire. Apres environ
20 minutes, le service d’urgence du
comité de course nous a remorqués
dans le port du Bouveret. Mes coé-
quipiers m'ont expliqué ce quavait
fait exactement lautre En bateau et
pourquoi nous avions été percutés.
Christophe:  En  m'occupant  des
tiches a bord, je me rends compte
de l'ampleur du dommage et com-
bien de chance nous avons eu dans
notre malheur. Au cours des qua-
tre heures suivantes, nous avons été
occupés par le rapport de police,
le rangement et nettoyage du Sa-
phir (démonter le mit et la béme,
ranger les voiles, écoper 'eau, orga-
niser le retour 3 Geneve, informer
Sailcom etc ...). Mes sentiments suite
A l'accident sont difficiles & décrire :
impuissance, colére, déception, gar-
der la téte froide, organiser et réagir
pour reprendre ma responsabilité et
la situation en main dés que possible.
Cette expérience m’a aussi montré les
différentes réactions des membres de
I’équipage et 'importance de la coo-
pération, en particulier dans des situ-
ations extrémes. Apres avoir digéré
cet événement, je suis heureux de
dire que nous allons tous continuer &
naviguer, et que ce n’était heureuse-
ment pas notre dernier Bol d’Or.
Cornelia: Je m’étais bien sir re-
présenté la seconde moitié du Bol
d’Or de manitre différente parce
que nous étions assez bien en route.
D’autre part, je suis contente que
personne nait été grievement bles-
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sé. Les réactions des membres de
I’équipage a cette triste et soudaine
fin m’ont montré que nous avions un
super équipage avec un grand esprit
d’équipe. Malgré tout, ce premier
Bol d’Or restera dans ma mémoire
un événement unique.

Claudia: Le calme immédiatement
apres la collision a été combiné avec
la stupéfaction et une grande colere
contre I'équipage de lautre bateau.
Un sentiment incroyable quand on a
été 9 heures en route et est soudaine-
ment «dématé. Heureusement
que personne na été grievement
blessé. Cela aurait pu se terminer
tres mal. Ce qui en reste est le bon
sentiment que nous étions une super
équipe, qui a tres bien fonctionnée et
la certitude que nous allons partici-
per de nouveau I'an prochain. Dans
ce cas, espérons-le, 4 nouveau avec
du bon vent, une bonne météo et
une fin 3 Genéve.

Jean-Marc Berclaz: Ma chere De-
moiselle, Définitivement tu ne
nous laisseras pas comme souvenir
unique Déception, Douleurs, Dé-
gits ; tu nous as donné des Emo-
tions, des Enchantements, un Es-

prit d’Equipe.

Avec notre Capitaine Christophe,
Connie, Caroline, Claudia, et no-
tre Collegue Harry nous allons re-
garder de I'avant vers de nouveaux
horizons.

Merci SailCom de nous offrir la

possibilité de réaliser ce challenge.

Rolf Korner
traductions Marie-Claude Marro
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Unfall am Bol d’Or 2014

Am diesjibrigen Bol d’Or
(Genf-Le Bouveret—Genf) haben
mehr als 500 Boote teilgenom-
men. Bei starker Bise wurde
der seit 1994 giiltige Rekord fiir
Einrumpfboote gebrochen. Die
Demoiselle ist in Le Bouveret
allerdings jiib gestoppt worden:
Eine Bavaria 32, deren Bug mit
einem schweren Anker «bewaff-
net» war, hat auf Backbord ein
Loch geschlagen, und der Mast
ist gebrochen.

Nach sportlichen und anstren-
genden 9 Stunden hart am Wind
und bis zu 9 Knoten Speed hatten
wir mit «unserer» Demoiselle in Le
Bouveret bei starken Béen erfolg-
reich die Boje umschifft und nach
einer Halse das offizielle Regat-
taschiff passiert, welches die Zwi-
schenzeit nimmt.

Wir freuten uns iiber die nicht ganz
einfache aber gelungene Halse unter
schwierigen Verhiltnissen (starke
Boen, viele Boote). Nach zwei Wen-
den hatten wir Kurs Richtung Genf
aufgenommen. Harry war gerade
damit beschiftigt, die Reffbind-
sel neu zu fixieren. Da wir relativ
hohen Seegang und starken Wind
hatten, ging ich in die Kajiite, um
fiir Harry die Lifeline zu holen.
Christophe stand an der Pinne und
ich am Grossschot. Wir sahen ein
entgegenkommendes  Schiff und
sprachen noch kurz dariiber, dass
wir Vortritt haben und das andere
Boot abfallen miisste. Wir bleiben
also auf Kurs, worauf plétzlich ein
heftiger Knall zu héren war.

Als die Bavaria sich im toten Win-
kel befand, sah ich plétzlich einen
Schatten und dann krachte es heftig.
Der Skipper hat offenbar im letzten
Moment realisiert, dass die Ein-
gangsboje in Bouveret steuerbord-
seitig umsegelt werden muss, und
hat einen Richtungswechsel nach
Backbord vorgenommen. Die Ba-
varia krachte mit rund 5 Knoten in
unseren Bug. Harry wird ins Wasser
katapultiert, dann sehe ich den Mast
auf uns zukommen — zum Gliick
langsam. Sofort schaue ich nach
Harry, welcher wieder auftaucht.
Jean-Marc und Claudia helfen ihm,
wieder an Bord zu kommen.

Caroline verlangte, dass uns das an-
dere Boot eine Leine wirft, damit
wir abgeschleppt werden konnten,
denn der Aufprall hatte ein Loch
im Bug verursacht, und mit jeder
Welle gelangte Wasser ins Innere
des Schiffs. Christophe, unser Skip-
per, rief Rettungsdienst und Polizei
an. Nach etwa 20 Minuten hat uns
der Rettungsdienst der Regattalei-
tung in den Hafen von Bouveret
abgeschleppt. Was genau das andere
Schiff gemacht hat und wieso wir
«abgeschossen» wurden, musste ich
mir dann von meinem Kollegen er-
zihlen lassen.

Erst durch die Beschiftigung an
Bord realisiere ich, wie gross der
Schaden ist und wie viel Gliick im
Ungliick wir hatten! Wihrend den
nichsten vier Stunden beschiftigten
wir uns mit Polizeirapport ausfiillen,
die Saphire aufriumen (Mast und
Baum auseinander nehmen, Was-
ser abschdpfen, Boot aufriumen,
Sailcom informieren etc...). Meine
Gefiihle beim Crash sind schwie-
rig zu beschreiben: Machtlosigkeit,
Wut, Enttiuschung, kiihlen Kopf
bewahren, sofort wieder die Verant-
wortung wahrnehmen, organisie-
ren und reagieren um die Situation
bestméglich wieder in den Griff zu
bekommen. Ein solches Etlebnis
hat mir auch gezeigt, wie verschie-
den die Crewmitglieder reagieren
und wie wichtig die Zusammenar-
beit, vor allem in einer Extremsitu-
ationen, ist. Nach der Verarbeitung
dieses Ereignisses bin ich froh, sagen
zu kénnen, dass wir alle weiterhin
segeln werden und dass es hoffent-
lich nicht unser letzter Bol d’Or war.

Ich hitte mir die zweite Hilfte des
Bol d’Or natiirlich auch etwas an-
ders vorgestellt, weil wir fiir unsere
Verhiltnisse ziemlich gut unterwegs
waren, aber andererseits bin ich heil-
froh, dass niemand ernsthaft verletzt
wurde. Die Reaktionen der einzel-
nen Crewmitglieder zeigten mir,
dass wir eine super Crew mit gros-
sem Teamgeist waren. Der erste Bol
d’Or wird mir trotz allem als einma-
liges Ereignis in Erinnerung bleiben!

Rolf Kisrner

Erlebnisbericht der «Alpas»

Mein Tagebuch vom Jahr 2013

Hallo! Ich heisse «Alpas», bin
eine First 28 und habe bereits
31 Jihrchen auf dem Buckel.
Ich bin ein Sailcom-Segelschiff
und liege auf dem Thunersee
im Hafen Hiinegg bei Hilterfin-
gen. Rolf (Verantwortlicher der
Sailcom fiir die Westschweiz)
meinte, ich solle doch mal ein
wenig erziblen, was ich im 2013
so alles erlebt hitte. Das mach
ich gerne!

Der Winter war, wie eigentlich fast
immer, sehr langweilig. Ich war
meistens alleine und freute mich
deshalb umso mehr, wenn einer
meines Betreuungsteams — etwa der
Johannes oder der Walter — mir ei-
nen Besuch abstattete und mir den
vielen schweren Schnee vom Win-
termantel klopfte oder auch einfach
nur schaute, wie es mir so geht. Sie
haben mir jeweils Mut zugespro-
chen und mich auf den Friihling
vertrostet.

Schon vor Ostern war fiir mich
der Winterschlaf vorbei. Mein
Bootsteam und 3 B-Mitglieder der
Sailcom schrubbten mein Deck,
polierten Bauch und
putzten meine Innereien blitzblank.
Ich kriegte das Sommermintelchen
umgelegt und war michtig stolz
nun wieder auf Hochglanz po-
liert in meiner Koje zu liegen! Am
Karfreitag brachte Johannes ein
Pirchen zu mir, welches mit mir
Ostern verbringen wollte. Da die
Beiden mit mir bisher noch nicht
Bekanntschaft geschlossen hatten,

meinen

musste ich eingesegelt werden. Ein
Vergniigen war das nicht. Es war
saumissig kalt und Frau Holle hatte
nichts Besseres zu tun als ihr ganzes
Bettzeug vor dem Friihling noch-
mals so richtig toll auszuschiitteln!
Trotzdem wurden mit mir all die
notwendigen Manéver im Hiin-
egger Hafen geiibt; sogar raus auf
den See sind sie mit mir gefahren.
Das Wetter blieb die ganzen Ostern
iiber leid. Das Pirchen blieb aber
trotzdem bei mir. Sie waren wirk-
lich nett und ich machte es ihnen
so behaglich wie méglich. Ich war
eigentlich recht froh, dass sie mit
mir nur per Volvo Penta auf den
See gingen und mir nicht die Segel
genisst haben. Die hitten bei dem

Sauwetter eine Ewigkeit nicht ge-
trocknet.

Ansegeln!

Das ist jeden Frithling immer wie-
der eine frohliche Angelegenheit.
Bei prichtigem Wetter traf ich
mitten auf dem See meine Sailcom-
partnerin «Boreas»; sie hat — wie
ich selbst auch — ein paar lustige
Buben mitgebracht. Alle zusam-
men haben sie sich dann auf mir
mit leckeren Wurstwaren, feinem
Brot und einem Schluck Trauben-
saft (ich glaube fast, der war etwas
vergoren) verkostigt und haben
dazu geplaudert. Ach, was haben
die doch fiir Seemannsgarn ge-
sponnen! Jeder wusste noch was
Besseres, was Gefihrlicheres, was
Gruseligeres. Es war ein richtig ge-
miitlicher Nachmittag. Das Wetter
hat optimal mitgemacht und es hat
mir dann auch noch eine leichte
W-Brise ins gute Tuch geblasen.
War das eine Wonne, mit rauschen-
der Bugwelle dahinzugleiten auf
den sanften Wellen und das erst
noch vor der schonsten Kulisse,
die man sich vorstellen kann: der
Berner Hochalpenbogen, angefan-
gen beim beriihmten Dreigestirn
(das Pascal, unseren See-Verant-
wortlichen, ins Griibeln bringt) bis
hin zur majestitischen Bliimlisalp.
Dann die symbolhafte Pyramide,
der Thunersee Hausberg, gefolgt
vom Stockhorn (den Thunern ihr
Stégu), an dessen Flanken sich im
Sommer des 6ftern bose Zellen zu-
sammenbrauen. Im Westen folgen
Gantrisch und dann der Gurni-
gel, welcher sich hinzieht zu den
sanften Hiigeln des Giirbetals und
dem Belpberg. Im Auslauf des Sees,
da thronen die Schlésser Schadau
und Thun. Am Nordostufer kann
man all die wohl bekannten Dér-
fer mit ihren Sehenswiirdigkeiten
sehen. Um nur einige zu nennen:
Hilterfingen mit meinem Hafen,
dem Schloss Hiinegg und der Thu-
nersee-Segelschule. Oberhofen mit
Schloss und Rebberg, Sigriswil am
Hang oben mit der neuen Hinge-
briicke und Merligen mit seinen
(zumindest in unserer Gegend) be-
rithmten Einwohnern. Manch einer
hat sich an diesen milden Gestaden
sein kleines Kénigreich aufgebaut.
Mit meinem Fernglas — Walter hat
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es mir geschenkt — bist du ganz nah
mit dabei. Es ist halt einfach wun-
derschon auf den Thunersee!

Im Juni habe ich ein nigelnagel-
neues Grosssegel erhalten, blen-
dend weiss und noch etwas steif.
Ich hoffe sehr, dass meine Benutzer
zu ihm Sorge tragen werden. Mein
Motérchen wurde von Blicki (Bli-
ckenstorfer, Bootsmotoren Gwatt)
auf Herz und Nieren gepriift und
neu getrimmt; jetzt ist es wieder fiir
3 Jahre amtlich gesegnet und luft
wieder »wi nes Orgeli»!

Ich bin nun &fters unterwegs mit
Sailcomlern und ihren mitgebrach-
ten Gisten. Im Allgemeinen sind
alle recht nett und gut zu mir und
gehen sorgsam mit mir um. Ich bin
froh, wenn sie jeweils noch einen
Blick auf die Checkliste werfen,
bevor sie sich definitiv von mir ver-
abschieden, sonst kommt es dann
schnell mal vor, dass ich beispiels-
weise unkorrekt angebunden bin
oder die Fallen schon bei Schwach-
wind dauernd an den Mast schla-
gen, so dass alle meine Nachbarn
auf mich wiitend werden. Das habe
ich gar nicht gern!

So zieht der Sommer in Windeseile
an mir vorbei. Zwei Hohepunkte
gab’s aus meiner Sicht noch im
Herbst:
das Absegeln. Bei Ersterem trafen
wir uns wieder mit der «Boreas»,
bei Zweiterem kam auch noch der

ein  Plauschsegeln und

Michael mit seinem Kielzugvo-
gel dazu. Bei beiden Events waren

alpgs

«Frieligsputz»

auch Damen mit von der Partie.
Es herrschte fast immer ideales Se-
gelwetter, was uns dazu veranlasste,
nebst Schmaus und Bideleplausch
auch noch segelnd die sanften Wel-
len zu brechen. Da bin ich jeweils so
richtig in meinem Element.

Jeder Sommer hat sein Ende und so
kam der Tag, an dem mein Team
nochmals mein Deck schrubbte,
die Polster ausklopfte und Johannes
all meine Tiicher, vom Kleinsten bis
zum Feinsten, zum Uberwintern
mit nach Hause nahm. Bereits am
nichsten Tag fuhren Walter und
Johannes mit mir {iber den See
zum Yachtklub, wo mich der grosse
Kran auf einen Trailer hievte. Mit
kriftigem Strahl befreite man dabei
meinen Bauch von all dem Zeug,
das sich da so in den letzten zwei
Jahren angelagert hat.

Ich wurde nun zur Berger-Boots-
werft in mein Winterlager ge-
fahren. Soviel ich in letzter Zeit
mitbekommen habe, soll in dieser
Ruhephase einiges an mir herumge-
bastelt werden. Vor allem geht’s da-
bei scheinbar um meine Elektronik,
die ins Alter gekommen ist, und,
zudem fehlen offenbar am Masten
verschiedene Nieten und auch an-
dernorts habe ich noch ein paar
Altersbrischten. Ich lasse die Ver-
jiingungskur ganz brav iiber mich
ergehen und freue mich darauf, im
nichsten Friihling in neuer Frische
wieder in See zu stechen!

«Alpas»

Ma vie chez Sailcom

Bonjour! Je m’apelle «Alpas» et je
suis un First 28 de 31 ans. Je suis
stationné dans le port Hiinegg 2
Hilterfingen.

En hiver je me sentais seul & part
quelques visites de Johannes ou
Walter de I’équipe de bateau. Avant
Paques I’équipe aidée de 3 membres
B ont brossé mon pont, poli mon
ventre et nettoyé a fonds ma cabi-
ne. Ils m'ont habillé du taud d’été
et j’étais tres fier de me reposer en
beauté 4 ma place d’amarrage. Le
vendredi saint, Johannes a amené
un couple qui voulait rester avec
moi pour le week-end de Piques.
Puisque je ne les connaissais pas
encore, ils devaient étre initiés. Il
faisait froid et il neigeait 2 grands
flocons et malgré ce temps nous
avons exécuté toutes les manceuvres
de port et sommes méme sortis. Le
temps était mauvais pendent tout le
week-end de PAques. Mais le couple
restait quand-méme chez moi. Ils
étaient sympas et ne sortaient quau
moteur avec moi — heureusement,
sinon les voiles auraient été mou-
illées et auraient mis une éternité
pour sécher par ce temps affreux.

La ‘navigation de printemps’ est
toujours un événement joyeux.
Nous nous sommes rencontrés avec
mon collegue «Boreas» qui a ame-
né sa joyeuse équipe. Les membres
des équipes ont fait un pique-nique
arrosé de jus de raisin (il me semble
que le stade de ‘jus’ érait légerement
dépassé). Ils ont racontés maintes

histoires. Le vent était de la partic et
nous avons glissé sur de petites va-

; a
Ansegeln mit der «Boreas»-Crew

gues devant le décor majestueux des
alpes bernoise — le panorama du lac
de Thoune est merveilleux !

Au mois de juin j’ai regu une grand-
voile toute neuve et mon moteur
a été révisé — A présent il marche a
merveille. Je sors souvent avec des
membres de Sailcom et leurs hotes.
En général, ils prennent bien soin
du moi. Je suis content s’ils vérifient
la ‘Checklist’ avant de prendre con-
, .. s A
gé de moi, sinon il marrive d’étre
mal amarré ou que mes drisses jou-
ent du chachacha, ce qui rend fu-
rieux mes voisins !

L'été passe rapidement. Deux évene-
ments sont & mentionner : une sor-
tie de plaisir, soit une rencontre avec
‘Boreas’ et la sortie de cloture ou il
avait en plus le «Kielzugvogel» Les
deux évenements étaient également
accompagnés de dames. Il y avait
un temps idéal pour gonfler les
voiles — me voild dans mon élément.
Avant I’hivernage au chantier naval,
mon équipe m’a encore nettoyé a
fond, m’a amené au club nautique
pour me sortir de l'eau 2 laide de
la grue pour enlever toutes les al-
gues qui se sont accrochées & moi
les deux années passées. Il parait
que mon installation électrique doit
étre remise a jour et certains rivets
manquants remplacés. Je me réjouis
de reprendre I'eau au prochain prin-
temps !
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Start in die neue Strategieperiode 2014-2018

News aus dem Verwaltungsrat

Mitte Juni 2014 traf sich der
SailCom-Verwaltungsrat erst-
mals in seiner neuen Zusam-
mensetzung, um sich zu konsti-
tuieren und wichtige anstehende
Fragen zu diskutieren.

Nachdem die SailCom-Mitglieder
durch die Urabstimmung Mark
Follmi und Peter Wyler in den Ver-
waltungsrat wihlten, ist dieser mit
fiinf Personen nun wieder vollzih-
lig. Am 16. Juni trafen wir uns im
SailCom-Biiro in Baar zu unserer
ersten Sitzung mit dem neuen Team.

Zunichst konstituierten wir uns
innerhalb des Gremiums folgender-
massen: Peter Koch amtet wie bisher
als VR-Prisident und hat das Res-
sort Projekte/Strategie inne. Neu be-
treut er als Prisident keine einzelne
Region mehr. Andrea Kippe amtet als
Vize-Prisidentin mit dem bisherigen
Ressort  Kommunikation/Medien
und ist fiir die Region Ostschweiz

Wir haben einen
im VR!

Peter Wyler, heute 61, lebt mit seiner
Lebenspartnerin in La Neuveville,
mit Sicht auf den Bielersee und auf
«sein» Schiff; die «Argonautay, die er
seit seinem Eintritt in die SailCom
2007 betreute. 20102011 war er
Flottenchef Westschweiz. Als Ma-
schineningenieur und Konstrukeeur
bringt er beste Voraussetzungen mit.
Bereits mit seinem Vater stellte
er regattataugliche Beschlige her
und belieferte damit Kollegen und
Bootsbauer. Aber nicht nur den
Bootsunterhalt hat er von der Pieke
auf gelernt, sondern auch segeln.
Seine Karriere begann mit acht
Jahren, und bis 1994 hat er an iiber
1000 Regatten, 20 Landes-, 6 Eur-
opa- und zwei Weltmeisterschaften
teilgenommen. Wir haben einen
Schweizer- und Europameister auf
dem Lightning im Verwaltungsrat!

«Boatsharing ist genial.»

Peter Wyler ist vom System des
Teilens iiberzeugt, eine SailCom-
Mitgliedschaft als reiner Nutzer

zustindig. Benno Frauchiger behilt
ebenfalls sein angestammtes Ressort
Finanzen/Flotte und ist neu fiir die
Region Zentralschweiz Ansprech-
partner. Mark Fillmi (neu) iiber-
nimmt das bisher vakante Ressort
Recht, welches um die Sparte Amts-
triger erweitert wurde. Seine Region
ist Ziirich. Peter Wyler (neu) kiim-
mert sich um die Bereiche Organi-
sationsentwicklung und Weiterbil-
dung und die Region Westschweiz.

Entwicklungsschritte zusammenfiigen
Primires Ziel des Verwaltungsrates
ist es nun, die seit 2012 eingeleiteten
strukturellen  Entwicklungsschritte
der  Genossenschaft  gemeinsam
mit der Geschiftsleitung und unter
Einbezug der Amutstrigerinnen und
Amtstriger zu konsolidieren und ab-
zuschliessen. Im Segelbetrieb betrifft
dies insbesondere das modifizierte
Einsegeln, das seit dieser Saison
neu Hafen- und Bootseinweisung
heisst. Es erlaubt den Bootsteams,

Europameister

kam fiir ihn nie in Frage. Als Ver-
waltungsrat méchte er sich der He-
rausforderung unserer wachsenden
Genossenschaft stellen: «Die Mit-
gliederzahl ist gross. Alle Wiinsche
und Bediirfnisse
dieser Mitglieder 1
auf einen Nenner

zu  bringen, st
nicht ganz ein-
fach.» Ein beson-
deres  Anliegen
sind ihm dabei
die Bootsteams:
«Sie sind das Fun-
dament. Mitglie-
der, die in ihrer
Freizeit unsere
Flotte unterhal-
ten, pflegen und
reparieren, um dem Nutzer ein un-
beschwertes Erlebnis und Spass zu
gewihren, sind die Hauptschlagader
der SailCom. Fiir sie will ich mich
einsetzen, ihnen eine gute Basis fiir
ihre Arbeit zur Verfiigung stellen.»

SailCom-Mitglieder so mit einem
Boot vertraut zu machen, wie es am
besten dessen jeweiligen Erfordernis-
sen entspricht.

Die Funktionsbeschreibungen, wel-
che Klarheit iiber die mit den ver-
schiedenen  SailCom-Amtern ver-
bundenen Aufgaben bringen, sind
zu einem grossen Teil fertiggestellt
und auf dem Internet einsehbar. Die
laufende Segelsaison dient als Pilot-
phase, um die Anwendbarkeit der
Hafen- und Bootseinweisung sowie
der Funktionsbeschriebe zu priifen.
Feedback von allen Amtstrigern
aber auch Mitgliedern ist ausdriick-
lich erbeten; denn nur Erfahrungs-
werte aus der Praxis zeigen, wo al-
lenfalls noch Anpassungen nétig
sind.

Mit vereinten Kraften vorwarts

Die Strategie 2014-2018 sowie die
Jahresziele verlangen vom Verwal-
tungsrat natiirlich noch viele weitere

Peter Wyler

Erdrterungen und Entscheidungen,
welche (noch) nicht direkt «auf
dem Wasser» sichtbar sind. Dazu
gehéren beispielsweise die Amtstri-
gerausbildung, der Webauftritt und
SailCom-Net 3.0, die Kategorisie-
rung der Bootsflotte, das Evaluie-
ren eines Schnupperangebotes und
vieles mehr. Wir sind zuversichtlich,
dass mit dem frisch gestirkten und
verstirkten  Verwaltungsrat
Themen beschleunigt angegangen
werden konnen, sobald sich alle in
ihre Aufgabenbereiche eingearbeitet
haben. Und eines werden wir uns
trotz der Traktandendichte nicht
nehmen lassen: Wenn der Wind auf-

diese

frischt, schnappen wir eines der coo-
len SailCom-Boote und geniessen
den Sommer auf dem Wasser. Zum
Nachmachen!

Herzlich, eure Verwaltungsriite
Peter Koch, Andrea Kippe,
Benno Frauchiger, Mark Fillmi,
Peter Wyler

Nous avons un champion d’Europe
dans le Conseil d’administration!

Peter Wyler, 61 ans, vit avec sa par-
tenaire 2 La Neuveville, avec vue sur
le lac de Bienne et sur « son » bateau:
I* « Argonauta » dont il a été respons-
able dés son entrée dans SailCom, en
2007. En 2010—
2011, il a é¢ re-
sponsable de la flotte
de la Suisse ouest.
En tant quingénieur
en mécanique et
constructeur, il
possede d'excellentes
qualifications.
Déa
pere, il élaborait
des  accastillages

avec son

aptes aux régates
et fournissait ainsi
des collegues et des
constructeurs de bateaux. Il a non seu-
lement appris et pratiqué l'entretien
des bateaux, mais aussi la voile au
plus haut niveau. Sa carriere sportive
a commencé 2 huit ans, et, jusqu'en
en 1994, il a participé a plus de 1000
régates dont 20 championnats suis-

ses, 6 européen et deux Coupes du
monde. Nous avons un champion
d’Europe et Suisse sur Lightning au
Conseil dadministration!

«Le Boatsharing c’est génial. »

Peter Wyler est convaincu par le
systtme de partage, il na jamais été
question pour lui d’étre uniquement
un membre utilisateurs SailCom.
Comme membre du conseil, il
compte relever le défi de notre coo-
pérative grandissante: «Le nombre de
membres est important. Il n’est pas
simple de mettre tous les souhaits et
besoins de ces membres sur un dé-
nominateur commun». Les équipes
de bateaux sont pour lui d’un inté-
rét particulier. « Ils sont 4 la base de
SailCom. Ces membres qui entreti-
ennent, soignent et réparent notre
flotte durant leur temps libre, afin de
fournir aventure et plaisir sans soucis
4 butilisateur, sont la colonne verté-
brale de SailCom. Pour eux, je veux
me mobiliser et leur fournir une
bonne base pour leur travail ».
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Mark Foellmi

Juristische Kompetenz im VR

Mark Foellmi, 61, ist verheiratet und
hat zwei erwachsene Kinder. Nach
fast dreissig Jahren als Jurist und
Steuerspezialist in einer schweize-
rischen Grossbank in Ziirich arbeitet
er seit seiner vorgezogenen Pensionie-
rung als selbstéindiger Berater.

Zum Segeln kam er Mitte der 80er
Jahre mit T6rns in den Kykladen, in
der Karibik und auf dem Neuenbur-
gersee. Danach trat seine urspriing-
liche Passion, das Fliegen, in den
Vordergrund. Zuriick zum Segeln
fand er 2003 in Australien, und nach
seiner Riickkehr erwarb er in kurzer
Folge den Segel-, Motorboot- und
Hochseeschein. Seit 2005 ist er Mit-
glied von SailCom als regelmissiger
Nutzer, aber auch aktiv im Boots-
team der Surprise auf dem Walensee.
«Die Sailcom ist eine fantastische
Idee. Sie erméglicht vielen, ihrer
Passion Segeln zu verniinftigen Be-
dingungen nachzuleben.» Mark
Foellmi ist auch iiberzeugt vom ge-
nossenschaftlichen Gedanken, das
gemeinsame Arbeiten gefillt ihm

ebenso wie das gemeinsame Genies-
sen und Kennenlernen von anderen
Segelbegeisterten beim Plauschse-
geln und in der Sail Academy.

Mit seiner Wahl
in den VR will er
Erfahrung
als Jurist einbrin-
gen: «Mein Anlie-
gen ist, die recht
lichen  Belange
der Sailcom so

seine

gut wie moglich
zu betreuen. Die
SailCom hat eine
Grosse  erreicht,
die eine weitere
Abstiitzung  er-
fordert» Es st
ihm auch wichtig, die Strategie der
Sailcom mitzutragen und das finan-
zielle Fundament zu wahren. «Wir
miissen die Nachfrage verstirken
und die Nutzung erhéhen. Mit den
attraktiven Aktiviten sind wir auf
gutem Weg.»

Mark Foellmi

Compétences juridiques

Mark Foellmi, 61 ans, est marié et
pere de deux enfants adultes. Apres
avoir ceuvré pres de trente ans 2 titre
de juriste et spécialiste en fiscalité au
sein d’'une grande banque suisse &
Zurich, il propose
aujourd’hui ses ser-
vices comme con-
seiller indépendant
suite A une retraite
prise de maniere
anticipée.

1l a fait ses débuts
dans la voile au mi-
lieu des années 80
avec des croisicres
dans les Cyclades,
les Caraibes ainsi
que sur le lac de
Neuchitel. Ensui-
te, sa passion premiere, le vol, a repris
le dessus. La voile I'a rattrapé en 2003
en Australie, au retour de laquelle il
a réalis¢ rapidement les permis de
voile, de bateau a moteur et de voile
en mer. Il est membre-utilisateur ré-
gulier de SailCom depuis 2005, mais
également actif au sein de I'équipe de

gestion du Surprise sur le Walensee.
«Sailcom est une idée fantastique!
Elle permet a beaucoup de gens de
vivre leur passion quest la voile dans
des conditions raisonnables.» Mark
Foellmi est cependant aussi convain-
cu de lesprit coopérateur, le travail en
commun ainsi que partager le plaisir
ou apprendre A connaitre d’autres
mordus de voile aussi bien dans la
voile-plaisir quau sein de la Sail Aca-
demy.

Par son élection au conseil
d’administration, il souhaite partager
son expérience de juriste: «Je souhai-
te accompagner au mieux les affaires
juridiques de Sailcom. Lassociation
a atteint une taille qui requiert un
soutien supplémentaire.» Il estime
également important de contribuer &
porter la stratégie de Sailcom et d’en
assurer l’assise financiére: «Nous de-
vons réussir A renforcer la demande
et A accroitre I'utilisation. Pour cela,
certaines activités me semblent ap-
propriées, comme des manifestations
communes, de la voile-plaisir, des
manifestations régionales, etc.»

Das lohnt
sich auch
fir Siel

Ob Auto-, Motorrad-, Hausrat-, Privathaftpflicht-
oder Rechtsschutzversicherung — dank der Part-
nerschaft mit der Allianz Suisse profitieren Sie
als Mitglied von SailCom von attraktiven

Vorzugskonditionen.

Lassen Sie sich umfassend und personlich
beraten, damit Sie sich im entscheidenden
Moment auf die Leistungen der Allianz Suisse

verlassen konnen.

Verlangen Sie jetzt eine Beratung oder Offerte:

verglnstigungen@allianz.ch

Tel. 058 358 50 50 oder direkt bei Ihrem Berater.
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Anderungen im Binnenschifffahrtsgesetz

Alkohol auf See und weitere neue Regelungen

Obwohl vermutlich bereits weitge-
hend bekannt, méchten wir an die-
ser Stelle auf einige Aenderungen im
Binnenschifffahrtsgesetz und der
dazugehérigen Verordnung hinwei-
sen, die auf den 1. Januar 2014 in
Kraft getreten sind:

m Alkohol: Es gelten neu die glei-
chen Regeln wie im Strassenverkehr.
Der Schiffsfithrer und die an der
Schiffsfithrung beteiligten Personen
diirfen nicht fahrunfihig sein. Fiir
den Begriff «angetrunken», und

damit fahrunfihig, gilt die Grenze
von 0,5 Gewichtspromille. Es han-
delt sich dabei um eine leichte (oh-
ne andere Widerhandlung gegen
Verkehrsregeln) bzw. mittelschwere
(verkniipft mit einer anderen leich-

ten Widerhandlung gegen Verkehrs-

regeln) Widerhandlung, die einer-
seits mit Busse und andererseits mit
Ausweisentzug geahndet wird. Die
Frage und die Linge des Ausweis-
entzuges hingt davon ab, ob in den
2 Jahren davor der Ausweis ein bzw.
mehrmals wegen einer Widerhand-
lung bereits entzogen worden ist.

® Fine schwere Widerhandlung
liegt vor, wenn der Schiffsfiihrer,
bzw. die an der Schiffsfiihrung
beteiligten Personen, eine «qualif-
zierte Blutalkoholkonzentration»
von 0.8 und mehr Gewichtspromille
aufweisen. Die Sanktionen hierfiir
sind Gefiingnis bis zu 3 Jahren oder
Geldstrafe und zwingender Ausweis-
entzug. Der Ausweisentzug betrigt
mindestens 3 Monate, kann aber
auch erheblich mehr betragen, wenn

in den 5 Jahren davor der Ausweis
bereits ein oder mehrmals aufgrund
von Widerhandlungen entzogen
worden ist. Zu beachten ist, dass be-
stehende und frithere Ausweisentzii-
ge gemiiss Strassenverkehrsgesetz fiir
den Ausweisentzug nach Binnen-
schifffahrtsgesetz und dessen Dauer
ebenfalls beriicksichtigt werden.

® Gemiss einem Merkblatt der See-
polizei des Kantons Ziirich sollen
diese Bestimmungen auch fiir das
Ankern auf offenem Gewisser gel-
ten, da «bei aufkommender Gefahr
das Schiff unter Umstinden in Be-
tricb genommen werden muss» (zit.
Merkblatt Kantonspolizei Ziirich,
Seepolizei, 2014).

® Vorgehen, Verfahren und Mess-
methoden entsprechen den Regeln
des  Strassenverkehrs.  Ebenfalls
iibernommen wurden die Regeln
des Strassenverkehrs hinsichtlich
Betiubungsmittel, die ebenfalls zur

Fahrunfihigkeit fihren.

m Vortrittsregeln:  Fahrgastschiffe
sind neu den Giiterschiffen gleich-
gestellt und geniessen Vortritt ge-
geniiber allen Schiffen, ausser Kurs-
schiffen. Als Fahrgastschiff gilt ein
Schiff, das fiir den gewerbsmissigen
Transport von mehr als 12 Personen
verwendet wird.

® Demgegeniiber sind Segelbretter
(Windsurfer) und auch Drachense-
gelbretter (Kitesurfen etc.) generell
vortrittsbelastet.

SAILCOM

Swiss Boat Sharing
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m Sturmwarnzeichen: Die beiden
Stufen der Sturmwarnzeichen be-
deuten die erwarteten Windbden-
spitzen, nimlich Starkwind mit
erwarteten Boenspitzen von 25 bis
33 Knoten (oranges Blinklicht ca.
40 mal /Minute) und Sturmwar-
nung mit Bdenspitzen von iiber 33
Knoten (oranges Blinklicht ca. 90
mal/Minute).

Peter Auf der Maur,
Geschifisfiibrer

Telefon +41 44 300 35 35 - +41 32 331 35 35
infoa@mycharter.ch - www.mycharter.ch

Leeward Islands - von Martinique nach St. Martin

Kroatien - Mediterraner Garten Eden
Yachtcharter mit Rolf Krapf: The sunny side of life! www.mycharter.ch - Ihr Fairmittler™
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My, charter

— mehr in der neuen my charter™ Broschiire
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